Addi, 30.11.1998
Presso 1'Unione Industriale di Torino

VERBALE DI ACCORDO N
tra
FIAT AUTO assistita dalla Unione Industriale di Torino dlu

§

<> FIM, FIOM, UILM, FISMIC Nazionali, Territoriali ¢ le R.S.U dello Stabilimento ~ ~
Comprensoriale di Rivalta e Mirafiori Carrozzeria, Unita di Mirafiori Carrozzeria. %

Lo scenario del mercato automobilistico italiano & caratterizzato da una significativa \4’
flessione della domanda come attestato dai rilievi degli ultimi mesi. Infatti, le proiezioni del . |
mese di Ottobre 1998 rilevano una riduzione delle immatricolazioni in Italia dell'ordine del
23,2 % rispetto ad Ottobre 1997, mentre, operando analogo confronto, le flessioni
registrate nei mesi di Agosto e Settembre si attestano rispettivamente sull' 11,4 % e sul \ 8

16,8 %.
Ciononostante, le pill recenti proiezioni di raccolta ordini relative alla parte finale del 1998

In un tale contesto, determinato da un complesso insieme di fattori, € necessario cogliere le
opportunita fornite da particolari situazioni relative a specifici modelli al fine di operare
adeguati interventi di riequilibrio dei livelli produttivi. Si sottolinea, infatti, come,
nonostante gli andamenti della domanda lessiva sopra evidenziati, vi siano segmenti in
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- : ed all'inizio del 1999 sono improntate, seppure in costanza di una delicata fase
~C congiunturale, ad un lieve miglioramento.
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cui si registra un andamento in controtendenza. E' il caso del cosiddetto segmento “A", che
nel corso degli ultimi tre mesi ha registrato un incremento del proprio peso all'interno del
complessivo mercato italiano, attestandosi intorno al 14/15% rispetto ad un peso di circa il
10,5% mediamente consuntivato fino al mese di Luglio 1998. Del segmento “A" fa parte il
modello Fiat Panda, il quale mantiene significativi riscontri commerciali registrando alcuni
importanti risultati, tra i quali si segnala, sul mercato italiano, un peso pari a circa il 45 %
dell'intero segmento di appartenenza.
A fronte di un quadro di riferimento come quello sopra delineato e nella totale conferma di
quanto evidenziato alle O0.8S. in merito al Piano Industriale in sede di Comitato
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i Consultivo del 23.10.1998, le Parti hanno congiuntamente analizzato gli assetti produttivi
§ degli Stabilimenti dell'area Torinese e 1'Azienda ha riconfermato la rilevanza strategica dei

suddetti Stabilimenti nell'ambito del proprio contesto produttivo.
In tale contesto le Parti hanno convenuto sulla necessitd di introdurre elementi di flessibilita

produttiva e organizzativa che consentano di rispondere tempestivamente al su esposto
S

% andamento di mercato del modello Panda.

A 1tale proposito ed al fine di realizzare il riequilibrio dei livelli produttivi dell’Unita
Produttiva di Mirafiori Carrozzeria le Parti convengono che, fermo restando quanto
previsto dall'accordo 29.7.1998, a partire dal mese di Gennaio 1999 la produzione del
modello Punto passerd su un unico turno produttivo.

I lavoratori, resisi cosi disponibili, saranno riallocati sulle linee del modello Panda la cui
produzione, a partire dal mese di Gennaio 1999, verra progressivamente incrementata fino
a 680 vetture giorno attraverso !'attivazione di un terzo turno per i lavoratori addetti e
collegati alla produzione del suddetto modello .

I lavoratori addetti alla produzione del modello Panda, che saranno interessati alla rotazione
sui tre turni giornalieri di otto ore con cadenza semmanale effettueranno il tyrno notturnoe

ogni tre settimane con sistema di rotazione del tipo 2°
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In relazione all'espletamento dell'attivita sui tre turni giornalieri sulle linee del modello
Panda dell'unitd produttiva di Mirafiori Carrozzeria, previsto fino a tutto Luglio 1999, le
problematiche relative all'individuazione ed all'inserimento dei lavoratori nel ciclo dei turni
strutturali a rotazione, che avverra privilegiando il volontariato compatibilmente con le
esigenze tecnico-organizzative ¢ produttive, verranno affrontate nell'ambito delle
Commissioni previste dall'accordo 18.3.1996.

Nell'istituire i! terzo turno di lavoro sul modello Panda, le Parti intendono rimosso il
divieto di cui all'art.5 della Legge 9 dicembre 1977, n. 903. II presente accordo deve
intendersi utile anche ai fini della comunicazione di cui al secondo comma del citato art. 5.

Resta infeso che qualora dovessero perdurare, al di 13 della scadenza definita (Luglio 1999),

le condizioni che hanno richiesto 1'articolazione di orario sui tre turni per le linee di

produzione del modello Panda a Mirafiori Carrozzeria, le Parti si incontreranno, prima di
le data, per verificare la possibilita di prorogarne Ia scadenza stessa.

Le Parti riconfermando 1 principi previsti dagli accordi del 27.3.1993 e del 18.7.1988 in
materia di fruizione del riposo a seguito di attivitd lavorativa prestata sul terzo turno,
convengono di incontrarsi in via sperimentale nell'ambito della Commissione Fabbrica
Integrata, prevista dall'accordo 18.3.1996, impegnandosi al fine di monitorare 1'effettiva
fruizione e la programmazione del riposo da parte di tutti coloro che ne abbiano maturato il
diritto.




A parziale modifica di quanto gid comunicato nel corso dell'incontro del 11.11.1998,
I'Azienda ha evidenziato, come previsto dalle norme vigenti e con presa d'atto delle
organizzazioni sindacali, una riduzione del ricorso alla Cassa Integrazione Guadagni, per lo
Stabilimento Comprensoriale di Rivalta e Mirafiori Carrozzeria - Unita di Mirafiori
Carrozzeria, per la Secieta SATA per lo Stabilimento di Termoli ,Mirafiori Meccanica e
Mirafiori Presse. Quanto sopra in conseguenza dei pil recenti rilievi di mercato.




